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STRUCTURE DE MODULE DE PARTI E AVANT D'UNE CARROSSERIE DE VEHICULE. 

[.'invention concerns une structure simplifie de modu- 
le de partie avant dune carrosserie de vehicule 
comprenant: un panneau d'extremite avant 1 fait en resine 
et comprenant une portion de retenue 12 montee sur des 
elements lateraux avant 7 dun vehicule et retenant au 
moins un radiatsur 2 du vehicule: et une portion de recou- 
vrement inferieure 25. realisee d'une piece avec le panneau 
d'extremite avant i et s etendant sur le cote inferieur du mo- 
teur du vehicule. 
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TITRE DE L 1 INVENTION 

STRUCTURE DE MODULE DE PART IE AVANT D ' UNE CARROSSERIE DE 
VEHICULE 

5 ARRIERE - PLAN DE L 1 INVENTION 

La presente invention concerne une structure de module de 
partie avant d 1 une carrosserie de vehicule ayant un panneau 
d'extremite avant fait en resine pour loger au moins un 
radiateur du vehicule. 

10 Une structure de module de partie avant d'une carrosserie 

de vehicule de ce type est decrite, par exemple, dans la 
publication de la demande de brevet japonais non examinee No. 
5-105115. Cette structure comporte un panneau d'extremite avant 
fait en resine et elle comprend une portion de retenue montee a 

15 des elements lateraux avant opposes de la carrosserie du 

vehicule, pour retenir au trpins un' radiateur du vehicule. Dans 
cette construction, une coque de pare-chocs, disposee devant le 
panneau d'extremite avant comporte une entree pour l'air pour 
refroidir le radiateur. On connait egalement d'autres 

20 structures, telles que celles decrites dans, les publications de 
demandes de brevet japonais non examinees No. 8-165755 et 8- 
175195. Dans la structure precedente de l'art anterieur, 
1' entree pour 1 'air est formee entre ,1 'element de recouvrement 
inferieur sous le vehicule et la coque du pare-chocs. Dans ce 

25 dernier dispositif de l'art anterieur, 1 'entree pour 1 'air est 
formee dans la coque du pare-chocs et 1* element de recouvrement 
inferieur est monte sur des elements transversaux pour tenir la 
portion inferieure du radiateur. 

Toutefois, dans les structures convent ionnelles decrites 

30 ci-dessus, 1' element de recouvrement inferieur qui est 

necessaire doit etre realise separement du panneau d'extremite 
avant pour tenir le radiateur. Ceci oblige a ajouter des 
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elements pour le montage de l'616ment de recouvrement inferieur 
et complique 1 1 assemblage . Cette augmentation du nombre de 
parties about it a une structure d§ module tres compliquee. 

RESUME DE L 1 INVENTION 

Dans ces conditions, un objectif de 1 ' invention est de 
fournir une structure de module de partie avant de carrosserie 
de vehicule qui soit plus simple. 

Pour atteindre cet objectif, on fournit, selon la presente 
invention, une structure de module de partie avant de 
carrosserie de vehicule, comprenant : un panneau d'extremite 
avant fait en une resine et comprenant une portion de retenue 
montee a des elements lateraux avant du vehicule et retenant au 
moins un radiateur du vehicule; et une portion d' element de 
recouvrement inferieur formee d'une piece avec le panneau 
d'extremite avant et s'etendant sur le cote inferieur du moteur 
du vehicule. 

Selon la presente invention, on fournit en outre une 
structure de partie avant de carrosserie de vehicule comprenant 
des elements lateraux avant disposes sur les deux cotes 
lateraux de la carrosserie du vehicule; un module de partie 
avant pour immobiliser au moins un radiateur et un ventilateur 
de radiateur, lequel module est situe a 1 ' avant des extremites 
avant des elements lateraux avant; des supports pour 
immobiliser le module de partie avant prevus sur les cotes des 
elements lateraux avant et ayant chacun une encoche de fracture 
qui se rompt quand une charge excessive superieure a une charge 
d 1 un niveau predetermine est appliquee; et un element de 
renforcement du pare-chocs dont les extremites sont reliees aux 
extremites avant des elements lateraux avant respectifs; le 
module de partie avant ayant un element de recouvrement 
inferieur s'etendant vers l'arriere, qui est forme d'une piece 
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avec le corps principal du module de partie avant et qui a un 
element de paroi avant realise pt>ur delimiter un passage pour 
1'air conduisant au radiateur. 

BREVE DESCRIPTION DES DESSINS 

La figure 1 est une vue explosee en perspective montrant 
une structure de module de partie avant d'une carrosserie de 
vehicule selon 1* invention; 

la figure 2 est une vue en coupe longi tudinale et centrale 
montranf un panneau d'extremite avant de la structure de module 
de la partie avant d'une carrosserie de vehicule selon 
1 ' invention; 

la figure 3 est une vue en coupe longi tudinale montrant 
une portion de retenue pour retenir un radiateur, du panneau 
d'extremite avant de la structure de module de partie avant 
d'une carrosserie de vehicule selon 1' invention; 

la figure 4 est un vue en coupe transversale centrale 
montrant un panneau d'extremite avant de la structure de module 
de partie avant d'une carrosserie de vehicule selon 
1 1 invention; 

la figure 5 est une vue en perspective montrant une 
portion de retenue pour une unite de phare du panneau 
d'extremite avant de la structure de module de partie avant 
d'une carrosserie de vehicule selon 1* invention; 

ia figure 6 est une vue en coupe longi tudinale montrant la 
portion de retenue pour une unite de phare sur .le panneau 
d'extremite avant de la structure de module de partie avant 
d'une carrosserie- de vehicule selon 1' invention; 

la figure 7 est une vue avant montrant la structure de 
montage du panneau d'extremite avant de la structure de module 
de partie avant d'une carrosserie de vehicule selon 
1 ' invent ion ; 
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la figure 8 est une vue en plan cPen haut correspondent a 
la figure 7; et 

la figure 9 est une vue frontale montrant l'etat dans 
lequel la structure de module de partie avant d'une carrosserie 
5 de vehicule selon 1 ' invention est montee sur un vehicule. 

DESCRIPTION DE LA FORME D ' EXECUTION PREFEREE 

Comme represents sur les figures 1 a 4, le panneau 
d'extremite avant 1 fait en un materiau de resine retient ; un 

!0 radiateur 2 et un ventilateur 3 de radiateur pour refroidir 
1 ' eau de ref roidissement d'un moteur d'un vehicule; un 
condenseur 4 et un ventilateur de condenseur 5 pour refroidir 
un refrigerant d'un climatiseur d'air; et deux unites de phare, 
droite et gauche (comme represents sur la figure 5) . Le panneau 

15 d'extremite avant 1 est place et monte entre deux elements 
lateraux avant gauche et droit 7 du vehicule par 
1 ' intermediaire de supports 8 qui seront decrits plus tard et 
il est fixe a ses deux extremites laterales sur les cotes du 
vehicule, a deux renf orcernent s anti-chocs avant 9, gauche et 

20 droit. Ces elements lateraux avant 7 et les renf orcernent s anti- 
chocs 9 pour immobiliser le panneau d'extremite avant 1 ont ici 
des formes fermees en coupe. 

Ce panneau d'extremite avant 1 est realise essentiel lement 
a partir d'un corps de plaque 10 ayant une forme rectangulaire . 

25 Les deux bords lateraux et les bords inferieurs du corps de 

plaque 10 sont formes d'une piece avec des brides 11 et 12 qui 
font saillie pour s'etendre longi tudinalement par rapport au 
vehicule en etant reliees ensemble. Le bord superieur du corps 
10 est forme d'une piece avec une portion de renforcement 

30 superieure 13 qui a, en coupe, la forme d'un C ouvert vers 
l'arriere du vehicule. D'autre part, dans le corps 10, on a 
prevu deux ouvertures circulaires 14 et 15 qui sont juxtaposees 
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dans la direction de la largeur du vehicule et qui portent sur 
leurs bords circonf erent iels respectifs des brides 14a et 15a 
faisant saillie vers 1 ' arriere du vehicule. A l'arriere du 
corps 10 (c'est-a-dire vers l'arriere du vehicule), on trouve 
une nervure 16 qui fait saillie vers l f arriere du vehicule et 
s'etend vert icalement par rapport au vehicule, de maniere a ce 
que la rigidite du corps soit retenue dans les brides 11 et 12, 
la portion de renforcement superieure 13 et la nervure 16. Le 
radiateur 2 et le condenseur 4 sont contigus dans la direction 
de la largeur du vehicule dans 1'espace qui est delimite par la 
surface (sur le cote avant du vehicule) et les faces laterales 
internes des brides 11 et 12 de 1 -avant du vehicule, de maniere 
a recouvrir les ouvertures respectives 14 et 15. Le radiateur 2 
est engage et fixe sur la bride 12 et la bride 17, laquelle 
part du bord superieur du corps 10 en faisant face a la portion 
avant de la bride 12. D'autre part, le condenseur 4 est fixe au 
corps 10 par 1 ■ intermediate de boulons de fixation ou 
similaire. Le ventilateur 3 du radiateur est dispose dans 
I'ouverture 14, se trouvant sur le cote droit de la figure 1, 
pour etre couvert par le radiateur 2 et il est supporte en 
rotation dans la portion de support en saillie 14b qui est 
formee d'une piece avec la bride 14a. D'autre part, le 
ventilateur 5 du condenseur est dispose dans I'ouverture 15, se 
trouvant sur le cote gauche de la figure 1, pour etre couvert 
par le condenseur 3 et il est supporte en rotation dans une 
portion de support 15b qui est formee d'une piece avec la bride 
15a . 

Comme represents sur les figures 1, 5 et 6, les faces 
laterales externes des deux brides 11 sur les deux bords 
lateraux du corps 10 portent une nervure 18 s'etendant vers 
l'exterieur. Cette nervure 18 est realisee avec une epaisseur 
dans la direction verticale du vehicule et une largeur dans la 
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direction longi tudinale du vehicule et^ elle est formee de 
maniere a avoir la forme d 1 un C en coupe transversale , une 
largeur et une epaisseur qui diminuent graduel lement sur toute 
sa longueur dans la direction de son extremite distale et a 
5 etre ouverte a 1' arriere par rapport au vehicule. Cette nervure 
18 part au niveau de -sa face superieure depuis la portion de 
renforcement superieure 13 et cette face peut se situer en 
prolongement de la paroi superieure de la portion de 
renforcement superieure 13 et elle est fixee a son extremite 

10 distale sur les renf orcements anti-chocs avant 9 du vehicule 
par des boulons de fixation ou similaire. 

Les faces laterales externes des deux brides 11 aux deux 
bords lateraux du corps 10 portent des nervures 19 venues d'une 
piece et disposees parallelement l*une a l f autre avec un 

15 espacement predetermine dans la direction verticale du vehicule 
par rapport aux nervures 18. Les nervures 19 sont formees avec 
une section fermee en coupe transversale et elles ont une 
epaisseur dans la direction verticale du vehicule et une 
largeur dans la direction longitudinale du vehicule.. D 1 autre 

20 part, les nervures 19 ont une largeur plus importante que celle 
des nervures 18, de sorte qu 1 elles font saillie plus loin que 
les nervures 18 et elles sont formees de maniere a ce que leur 
largeur diminue progress ivement dans la direction de leur 
extremite distale. En outre, les faces avant des nervures 19 

25 foment des surfaces ce contact 19a ayant la me me forme courbe 
que celle de la portion de la coque 24 du pare-chocs (decrite 
plus loin) qui enveloppe la portion de renf orcements ant i -chocs 
du vehicule. 

Les bords arriere des parois inferieures des nervures 18 
30 et les parois arriere des nervures 19 sont reunies par des 
parois 20 venues d'une piece, partant des brides 11. Chaque 
unite de phare est placee dans l'espace qui est delimite par la 
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paroi inferieure de la nervure 18, la j>aroi superieure de la 
nervure 19, la bride 11 et la paroi 20 et elle est fixee a la 
paroi par des boulons de fixation ou similaire. 

Comme represente sur les figures 1, 7 et 8, des brides, 
saillantes 22 sont formees sur les faces externes laterales des 
deux brides 11 sur les deux cotes lateraux du corps 10. Ces 
brides 22 sont montees et fixees sur les elements lateraux 
avant 7 par 1 • intermediate des supports 8. Chaque support 8 a 
une premiere portion venue d'une piece 8a parallele a une face 
laterale interne 7a de 1' element lateral avant 7 et une seconde 
portion venue d'une piece 8b parallele a la bride 22. Par 
ailleurs, dans la region de coin ou la premiere portion 8a et 
la seconde portion 8b se confondent, il y une encoche de 
fracture 8c qui assure un amincissement local pour permettre 
une rupture. La premiere portion 8a s'etend longitudinalement 
par rapport au vehicule et> elle est fixee par une portion 
predeterminee qui se trouve a une distance predeterminee vers 
l'arriere depuis la face d'extremite avant 7b de la face 
laterale interne 7a de 1* element lateral avant 7, par des 
boulons de fixation ou similaire. La seconde portion 8b s'etend 
dans la direction de la largeur du vehicule et elle est fixee 
sur la bride 22 par des boulons de fixation ou similaire. En 
assemblant et en fixant ces premiere et seconde portions 8a et 
8b, les brides 22 sont montees et fixees sur les elements 
lateraux avant 7 , et cn assure ainsi le montage du panneau 
d'extremite avant 1 sur les elements lateraux avant 7. 

A 1' avant du panneau d'extremite avant 1, il y a un 
renforce-xent 23 du pare-chocs qui est dispose entre les 
elements lateraux avant 7 de maniere a s'etendre suivant la 
direction de la largeur du vehicule. Ce renforcement 23 du 
pare-chocs a, en coupe transversale , une certaine forme 
rectangulaire fermee et il est dispose suivant la largeur du 
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vehicule de maniere a ce que ses deux extremities soient montees 
et fixees par leurs parois arrier-e, sur les faces d'extremite 
avant 7b des elements lateraux avant 7, tout en laissant un 
espacement dans la direction longi tudinale du vehicule, grace a 
sa position de montage et de fixation, par rapport au panneau 
d'extremite avant 1. Le renforcement 23 du pare-chocs est 
couvert par la coque 24 du pare-chocs. Cette coque 24 du pare- 
chocs est formee de maniere a envelopper la portion avant du 
vehicule jusqu'a la portion de renforcement anti-chocs, et elle 
est fixee, a ses deux extremites, au panneau de renforcement 
(non represented du vehicule par des pinces ou similaire. 
D ' autre part, la coque 24 du pare-chocs a des ouvertures 24a 
pour recevoir les unites de phares 6 et elle soutient une 
grille 24b de radiateur entre ces ouvertures. Lorsque la coque 
24 du pare-chocs est montee sur le vehicule, les faces d'appui 
19a des nervures 19 viennent en appui sur les faces internes de 
la coque 24 du pare-chocs, le long des ouvertures 24a de la 
coque 24 du pare-chocs. Dans ces conditions, les unites de 
phares 6 sont renforcees sur leur pourtour, ce qui a pour effet 
d'ameliorer la rigidite des coins lateraux du vehicule. Au 
niveau des faces d'appui 19a, la coque 24 du pare-chocs peut 
etre fixee sur les nervures 19 par des pinces ou similaire. 

Comme represents sur les figures 1 a 3 et sur la figure 9, 
la bride 12 a une portion de paroi 25 qui part de 1 1 ext remi te 
avant de la bride 12 (par rapport au vehicule) et qui est 
formee d * une piece avec la bride 12 suivant la direction de la 
largeur du vehicule. Cette portion de paroi 25 s'etend vers 
l'avant du vehicule, elle est inclinee dans la direction de 
1 ' avant du vehicule au voisinage de l'extremite inferieure 24c 
de la coque 24 du pare-chocs en etant espacee par une distance 
predetermined de l'extremite inferieur 24c et ensuite elle est 
repliee vers l'arriere a la portion d'extremite avant 25a 
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proche de l'extremite inferieure 24c de maniere a se diriger 
vers l'arriere du vehicule pour venir se positionner sous le 
moteur du vehicule. La portion d'extremite avant 25a de la 
portion de parol 25 et l'extremite inferieure 24c de la coque 
24 du pare-chocs delimitent entre elles une entree pour l'air 
26 pour approvisionner le radiateur 2 avec un flux d'air 
arrivant sur le vehicule. Une portion superieure inclinee 25b 
s'etendant depuis la portion d'extremite avant 25a de la 
portion de paroi 25 jusqu'a la bride 12, delimite un passage 27 
pour un flux d'air pour diriger le flux d'air arrivant par 
1 'entree 26 a air, jusqu'au radiateur 2. Par ailleurs, une 
portion inferieure, repliee en arriere depuis la portion 
d'extremite avant 25a de la portion de paroi 25 et s'etendant 
vers l'arriere du vehicule, joue le role d ' un element de 
recouvrement inferieur destine a proteger la portion inferieure 
du vehicule. Ici, il est recommande de former des brides ou 
similaire en tant que renf orcements entre la portion inferieure 
25c, la portion superieure 25b et la bride 12, pour ameliorer 
la rigidite de la portion inferieure 25c. En outre, la portion 
inferieur 25c de la portion de paroi 25 n'a pas besoin de 
s'etendre depuis la portion d'extremite avant 25a, mais elle 
peut s'etendre vers l'arriere du vehicule depuis l'extremite 
arriere de la bride 12 (c ' est -a-dire de la face arriere du 
corps 11, par rapport au vehicule) . Avec cetce modification, la 
portion inferieure 25c peut etre rendue legerement plus epaisse 
pour lui conserver sa rigidite. 

De preference, le panneau d'extremite avant 1 ayar.t 
1 'element de recouvrement inferieur 25 peut etre forme soit par 
un procede de moulage par poussee par un gaz, soit par un 
procede de compression. 

On va maintenant decrire les effets obtenus avec la 
construction ainsi realisee. 
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Lorsque le vehicule roule, le flux d'air incident est 
amene non seulement sur la grille 24b du radiateur, mais 
egalement dans 1' entree pour l'air 26 qui est forrr.ee entre la 
portion d'extremite avant 25a de la portion de paroi 25 du 
panneau d'extremite avant 1 et 1 ' extremi te inferieure 24c de la 
coque 24 du pare-chocs et le flux d'air incident introduit dans 
1' entree pour l'air 6 est guide vers le radiateur 2 par le 
passage pour l'air 27. Dans ces conditions, le flux d'air 
incident refroidit le radiateur 2. Le passage pour l'air 27 se 
prolonge, apres la portion superieure 25b de la portion de 
paroi 25, par la bride 12 immobilisant la radiateur 2, sans 
qu'aucune interruption n ' intervienne au niveau de la bride 12, 
de sorce qu'il n'y a aucune fuite depuis le passage pour l'air 
27 et l'air est amene efficacement sur la radiateur 2, pour 
refroidir le radiateur 2. 

En cas de projection de gravier ou similaire lorsque le 
vehicule roule, ces derniers viennent f rapper la portion 
inferieure 25c de la portion de paroi 25, de sorte que la 
partie inferieure du moteur, etc., se trouvent proteges. 

Quand une charge est appliquee par 1 • avant du vehicule sur 
le renforcement 23 du pare-chocs, par suite d'une collision du 
vehicule en mouvement ou similaire, elle est absorbee par la 
deformation du renforcement 23 du pare-chocs et des elements 
lateraux avant 7 . A ce moment, la paroi d'extremite avant 1 est 
esparee par une certaine distance de la face d'extremite avant 
7b de 1' element lateral avant 7, sur lequel le renforcement 23 
du pare-chocs a ete monte et fixe en prevoyant un certain 
espacement pour ce renforcement 23 du pare-chocs. Ceci evite un 
contact, consecutif a la deformation du renforcement 23 du 
pare-chocs entre le panneau d'extremite avant 1 et le 
renforcement 23 du pare-chocs. Quand le renforcement 23 du 
pare-chocs est fortement deforme au point de venir buter contre 
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le panneau d'extremite avant 1, les supports 8 cedent aux coins 
entre les premieres portions 8a et les secondes portions 8b, 
grace aux encoches de fracture 8c, ce qui a pour effet de 
separer les premieres portions 8a des secondes portions 8b, et 
de deplacer la panneau d'extremite avant 1 vers l'arriere du 
vehicule. Dans ces conditions, lorsqu'une charge est appliquee 
contre le renforcement 23 du pare-chocs, elle est absorbee et 
on evite ainsi que les parties de retenue du panneau 
d'extremite avant 1, le radiateur 2, etc., ne soient fractures. 

Comme 1' element de recouvrement inferieur s'etendant sur 
la partie inferieure du moteur du vehicule est realise d ' une 
seule piece avec le panneau d'extremite avant, alors qu'il est 
realise separement du panneau d'extremite avant dans 1 ' art 
anterieur, 1' invention permet de diminuer le nombre de 
composants. La structure de module de partie avant de 
carrosserie de vehicule est plus simple que dans I'art 
anterieur, ce qui simplifie le travail d • assemblage , diminue le 
nombre des operations necessaires et reduit les couts. 

En outre, selon I 1 invention, 1' entree de l'air est formee 
entre 1 ' element de recouvrement inferieur et l'extremite 
inferieure de la coque du pare-chocs, et le passage pour l'air 
est forme avec la portion de paroi de la portion de 
recouvrement inferieure s'etendant depuis la portion de retenue 
du radiateur du vehicule. Dans ces conditions, le flux d'air, 
arrivant par 1 • entree pour l'air peut ecre a^ene au radiateur 
efficacement sans aucune fuite, ce qui ameliore 1 • ef f icacite du 
ref roidissement du radiateur. 

Comme beaucoup de modifications de la presente invention, 
en apparence tres differentes, peuvent ecre faites sans se 
departir de 1* esprit de 1' invention et sortir de son domaine 
d'application, il est entendu que 1' invention definie dans les 
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revendicat ions annexees n'est pas limitee a des formes 
d* execution specif iques. 
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RF.VF.NDT PAT T njjc: 

1. Structure de module de partie avant d'une carrosserie de 
vehicule comprenant : 

un panneau d'extremite avant fait en une resine et 
comprenant une portion de retenue prevue pour etre montee sur 
des elements lateraux avant d 1 un vehicule et pour retenir au 
moins un radiateur du vehicule; et 

une portion de recouvrement inferieure* s ' etendant 
horizontalement depuis ladite portion de retenue, pour couvrir 
le cote inferieur du moteur du vehicule. 

2. Structure de module de partie avant d'une carrosserie de 
vehicule selon la revendicat ion 1, 

dans laquelle ladite portion de recouvrement inferieure 
fait saillie au voisinage ,du cote 'inferieur d'une coque de 
pare-chocs, a 1 1 avant dudit panneau d'extremite avant du 
vehicule, pour former ur.e entree pour l'air entre ladite 
portion de recouvrement inferieure et l'extremite inferieure de 
ladite coque du pare-chocs. 

3. Structure de module de partie avant d'une carrosserie de 
vehicule selon la revendicat ion 2, 

dans laquelle ladite portion de recouvrement inferieure 
ccmprend une portion de paroi allant de ladite portion de 
retenue jusqu'au voisinage du cote inferieur de ladite coque de 
pare-chocs et formant un passage pour le flux d'air s 1 etendant 
entre ladite entree pour l'air et ledit radiateur. 


4 . Structure 
comprenant , 


de partie avant d'une carrosserie de vehicule 
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des elements lateraux avant situes sur les deux cotes 
lateraux de la carrosserie du vehiicule; 

un module de partie avant pour retenir au moins un 
radiateur et un ventilateur pour celui-ci; 

des supports pour fixer le module de partie avant sur les 
cotes des elements lateraux avant, ayant chacun une portion 
pour absorber une charge excessive qui se fracture quand une 
charge excessive, depassant un niveau predetermine, est 
appliquee; et 

un element de renforcement du pare -chocs dont les 
extremites sont reliees aux extremites avant des elements 
lateraux avant respectifs; 

le module de partie avant ayant un element de recouvrement 
inferieur s'etendant vers l'arriere, qui a un element de paroi 
avant realise pour delimiter un passage pour l'air, conduisant 
au radiateur. 

5. Structure de partie avant d ' une carrosserie de vehicule 
selon la revendicat ion 4, dans laquelle 1' element de 
recouvrement inferieur s'etend depuis une bride inferieure du 
corps principal du module de partie avant en etant forme d 1 une 
piece avec le corps principal du module de partie avant. 

6. Structure de partie avant d * une carrosserie de vehicule 
selon la revendicat ion 5, dans laquelle le module de partie 
avant a des brides verticales opposees qui ont des parties pour 
y loger des phares et une extension fixee aux supports. 

7. Structure de partie avant d ' une carrosserie de vehicule 
selon la revendicat ion 6, dans laquelle le module de partie 
avant est realise en une resine synthetique. 
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8. Structure de partie avant d'une carrosserie de vehicule 
selon la revendicat ion 4, dans Uquelle la portion pour 
absorber une charge excessive est une encoche forrr.ee dans le 
support . 

9. Structure de partie avant d'une carrosserie de vehicule 
comprenant , 

des elements lateraux avant situes sur les deux cotes 
lateraux de la carrosserie du vehicule; 

un module de partie avant pour retenir au moins un 
radiateur et un ventilateur pour celui-ci; 

des brides pour fixer le module de partie avant sur les 
cotes des elements lateraux avant, ayant chacune une portion 
pour absorber une charge excessive qui est fracturee quand une. 
charge excessive, depassant un niveau predetermine, est 
appliquee; et 

un element de renforcement du pare-chocs dont les 
extremites sont reliees aux extremites avant des elements 
lateraux avant respectifs. 
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FIG. 2 
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FIG 5 



FIG. 6 
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FIG 7 
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